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Positionsbestimmung und Navigation

Navigation ist eine wichtige Voraussetzung fur die Seefahrt. ..
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Grundlage: Winkelmessung zu Sternen mit bekannter Position
aus Sternkatalogen und dem Zeitpunkt der Messun
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Nach zwel Revolutionen. ..

Streckenmessung
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Nach zwel Revolutionen. ..

Es konnen Satelliten gestartet werden, die
auf der Erde empfangbare Signale aussen-
den.

' F’* A
Elektro{optische
Streckenmessung
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Navigation mit Satelliten
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Navigation mit Satelliten

GNSS-Satellit
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GPS: Global Positioning System

zur Zeit 32 aktive Satelliten in 6 Bahnebenen
etwa 20000 km uber der Erdober ache

Umlaufszeit von 11h 58™M

DV

Block{ll Satellit Block{IIR{M Satellit
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Komponenten eines GNSS

Raumsegment
Die Satelliten des Sys-
tems.
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Landesvermessung

Geodatische Grundlage fur alle Vermessungsarbeiten und zur Herstellung
topographischer Karten.

TRIGONOMETRISCHES  NETZ

SCEWEIZ

SN DGE A A  N PR 7

damals: Triangulation mit Hilfe von Zielpyramiden
(Metergenauigkeit fur die Schweiz)
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Landesvermessung

Geodatische Grundlage fur alle Vermessungsarbeiten und zur Herstellung
topographischer Karten.

heute: GNSS{Permanentnetz (AGNES)
mit Verdichtungspunkten
(Millimetergenauigkeit fur die Schweiz)
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Landesvermessung
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Vermessung fur den Tunnelbau

Vor Beginn des Tunnelbaus mussen die ,,Portalnetze\ miteinander verbunden
werden.

damals: mehrmonatige Triangulationsarbeiten
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Vermessung fur den Tunnelbau

Vor Beginn des Tunnelbaus mussen die ,,Portalnetze\ miteinander verbunden
werden.

heute: wenige Stunden GNSS{Messungen genugen
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Bauwerksuberwachungsmessungen

Uberwachung von Bauwerken ist ebenfalls eine typische Aufgabe der
Ingenieurgeodasie
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heute: in Echtzeit und nahezu vollautomatisch moglich
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Geodynamik

Koordinaten aus Tageslosungen fur Zimmerwald
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Geodynamik
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Plattentektonik

Stationsbewegungen aus mehreren Jahren GNSS{Messungen
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Plattentektonik

Wenn ich auch nur durch die
ubereinstimmenden Kustenkontu-
ren darauf gekommen bin, so mu

die Beweisfuhrung naturlich von
den Beobachtungsergebnissen der
Geologie ausgehen.

Alfred Wegener: Brief vom 6. November 1911
an seinen Mentor Wladimir Koppen

Alfred Wegener (1880-1930)
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Plattentektonik

Rekonstruktionen der Erdkarte nach der Verschiebungstheorie

fiir drei Zeiten.
Schraffiert: Tiefsee; punktiert: Flac
Gradnetz willk

i heutige Konturen und Flitsse nur zum Erkennen
lich (das heutige von Afrika).
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Japan
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11. Marz 2011 05:46:23 UTC
Japan

24.4 km ostlich der Kuste von Honshu
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Erdbeben in Japan

11. Marz 2011 05:46:23 UTC
Japan
24.4 km ostlich der Kuste von Honshu

Erdbeben der Magnitude 9.0
(siehe USGS http://earthquake.usgs.gov)
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Erdbeben in Japan
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Erdbeben in J 150 15 140 145
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Q5% error estimate. Selution s courtesy of ARIA team at JPL and Caltech (email ——
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Erdbeben in Japan
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Erdbeben in Japan
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Erdbeben in Japan
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Erdbeben in Japan
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